








































Verkeersonderzoek wegkantradar - B15 Papenweg (lichtmast 160), Bunde 
Rich t ing 1 : r i ch t ing W i l g e n l a a n ( r i c h t i n g n o o r d / w e s t ) 

R ich t ing 2 : r i ch t i ng E iken laan ( r i ch t i ng z u i d / o o s t ) 

Ver keer sodvtezen 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 

G e d u r e n d e : 14 dagen 

V a n : d o n d e r d a g 1 5 o k t o b e r 2 0 1 5 ; 0 0 : 0 0 u u r 

T o t : w o e n s d a g 2 8 o k t o b e r 2 0 1 5 ; 2 3 : 5 9 u u r 

Ver keer sodvtezen 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 Voe r tu iak lasse 2 : Ca teaor ie 2 : L icht v e r k e e r ( < 7 . 5 m e t e r i ( p e r s o n e n a u t o ' s , b u s j e s ! 

Voe r tu iqk lasse 3 : Ca teaor ie 3 : Z w a a r v e r k e e r C>7.5 m e t e r ) ( au to ' s m e t a a n h a n g e r , bussen , v r a c h t v e r k e e r ) 

Ver keer sodvtezen 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 

I N T E N S I T E I T E N P E R V O E R T U I G K L A S S E 

R i c h t i n g 1 : r i c h t i n g W i l g e n l a a n ( r i c h t i n g n o o r d / w e s t ) 

M E E T W E E K 1: v a n 1 5 - 1 0 - 2 0 1 5 t / m 2 1 - 1 0 - 2 0 1 5 M E E T W E E K 2 : v a n 2 2 - 1 0 - 2 0 1 5 t o t 2 8 - 1 0 - 2 0 1 5 

1 C a t e g o r i e 2 : L i c h t v e r k e e r ( p e r s o n e n a u t o ' s , b u s j e s ) C a t e g o r i e 2 : L i c h t v e r k e e r ( p e r s o l • l 

Donder ­ V r i j dag Z a t e r ­ Zondag M a a n ­ D i n s ­ W o e n s ­ Donde r ­ Vr i j dag Z a t e r ­ *• lftf~~ WKÊÈ 
1 T IJDVAK dag dag dag , d a g d a g totaal TIJDVAK dag dag w I ls l iaEwI l E • •*- .'p- -

0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 HBH H U I HEB H O I H 3 H I 0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 2 4 12 1 / 3 i 2 4 3 

0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 8 5 9 5 3 1 12 86 89 83 481 0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 78 84 30 7 38 2 9 50 3 1 6 

0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 104 147 119 6 2 104 95 108 739 0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 120 125 103 6 1 73 93 100 6 7 5 

1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 142 139 113 79 106 1 1 1 1 2 1 811 1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 110 137 103 98 5 9 9 1 103 701 

1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 144 156 93 105 130 155 144 927 1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 179 159 1 2 1 98 100 1 0 2 1 2 5 884 

1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 100 8 9 69 68 96 8 5 113 620 1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 99 103 75 64 9 7 100 88 626 

2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 17 2 5 27 19 23 2 5 30 166 2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 28 29 33 19 20 2 5 2 1 175 
totaal 5 9 4 6 5 3 459 355 547 5 6 1 6 0 3 3772 totaal 6 1 6 6 4 1 477 3 6 4 3 9 0 443 489 3420 

C a t e g o r i e 3 : Z w a a r v e r k e e r ( b u s s e n , v r a c h t v e r k e e r ) C a t e g o r i e 3 : Z w a a r v e r k e e r ( b u s s e n , v r a c h t v e r k e e r ) 

Donder ­ V r i j dag Zater­ Z o n d a g M a a n ­ D i n s ­ W o e n s ­ Donde r ­ Vr i j dag Z a t e r ­ Z o n d a g Maan*-- D i n s ­ W o e n s ­
TIJDVAK dag dag dag dag dag totaal TIJDVAK d a g 

Vr i j dag 

dag d a g d a g d a g totaal 

0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 1 2 0 0 2 2 1 8 0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 1 4 0 0 2 1 1 9 

0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 1 3 1 0 5 2 2 14 0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 1 1 0 0 1 0 1 4 

1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 1 5 1 0 1 1 1 10 1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 2 2 1 0 2 1 2 10 

1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 1 0 0 0 1 0 1 3 1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 0 3 0 0 0 1 0 4 

1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 0 1 0 1 1 1 1 5 1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 

2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

totaal 4 1 1 2 1 10 6 6 40 totaal 4 1 1 1 0 5 3 4 28 

C a t e g o r i e 2 + 3 : T o t a a l g e m o t o r i s e e r d v e r k e e r C a t e g o r i e 2 + 3 : T o t a a l g e m o t o r i s e e r d v e r k e e r 

Donde r ­ V r i j dag Za te r ­ Z o n d a g M a a n ­ D i n s ­ W o e n s ­ D o n d e r ­ V r i j dag Z a t e r ­ Z o n d a g M a a n ­ D i n s ­ W o e n s ­
TIJDVAK dag dag dag dag dag totaal TIJDVAK dag . dag d a g : dag dag totaal 

0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 2 2 7 10 2 i 4 28 0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 2 4 12 17 3 3 2 43 

0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 86 97 3 1 12 88 9 1 84 489 0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 79 88 30 7 4 0 30 5 1 325 

0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 105 150 120 6 2 109 9 7 110 753 0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 1 2 1 126 103 6 1 7 4 93 1 0 1 679 

1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 143 144 114 79 107 112 122 821 1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 112 139 104 98 6 1 9 2 105 711 

1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 145 156 93 105 1 3 1 155 145 930 1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 179 162 1 2 1 98 100 103 125 888 

1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 100 9 0 69 6 9 9 7 8 6 114 6 2 5 1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 99 104 7 5 6 4 9 7 1 0 0 8 8 627 

2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 17 2 5 27 19 23 . 2 5 30 1 6 6 2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 28 29 33 19 2 0 25 2 1 175 

totaal 598 6 6 4 461 3 5 6 557 567 6 0 9 3812 totaal 6 2 0 6 5 2 478 3 6 4 395 4 4 6 493 3448 

R i c h t i n g 2 : r i c h t i n g E i k e n l a a n ( r i c h t i n g z u i d / o o s t ) 

M E E T W E E K 1: v a n 1 5 - 1 0 - 2 0 1 5 t / m 2 1 - 1 0 - 2 0 1 5 M E E T W E E K 2 : v a n 2 2 - 1 0 - 2 0 1 5 t o t 2 8 - 1 0 - 2 0 1 5 

C a t e g o r i e 2 : L i c h t v e r k e e r ( p e r s o n e n a u t o ' s , b u s j e s ) I C a t e g o r i e 2 : L i c h t v e r k e e r ( p e r s o n e n a u t o ' s , b u s j e s ) 

Vr i j dag Z a t e r - • Zondag M a a n - D ins - W o e n s - Donder - j I Donde r - V r i j dag Z a t e r - Z o n d a g M a a n - D i n s - W o e n s -
TIJDVAK dag dag dag dag dag . t o t a a l I TIJDVAK I dag ' » d a g dag d a g . . . . d a g totaal 

0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 12 H E I 13 23 HEH HEH 8 6 7 0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 • D I 6 H U 14 HEH HÓÉ 5 5 

0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 104 i n 27 7 110 110 119 5 8 8 0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 116 95 3 2 14 4 9 55 4 9 4 1 0 

0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 99 1 5 1 118 7 5 8 4 106 114 7 4 7 0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 94 123 122 63 1 0 1 1 1 1 106 720 

1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 128 143 143 87 110 120 128 859 1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 145 135 122 9 7 8 5 1 1 2 9 2 788 

1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 2 0 1 2 0 7 113 106 148 164 126 : 1065 1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 189 179 118 107 104 1 1 9 107 923 

1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 100 80 59 65 8 4 109 104 601 1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 89 102 8 8 76 63 78 79 575 

2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 28 19 29 17 37 26 3 9 195 2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 30 22 2 4 27 3 4 2 4 30 191 

totaal 6 7 2 7 1 6 502 380 5 7 5 6 3 9 6 3 8 4122 totaal 6 6 7 6 6 2 517 3 9 8 4 4 1 5 0 5 472 3662 

C a t e g o r i e 3 : Z w a a r v e r k e e r ( b u s s e n , v r a c h t v e r k e e r ) 

Donde r - V r i j dag Za te r - Zondag M a a n - D ins -

T IJDVAK dag d a g dag dag 

W o e n s ­

dag totaal 

C a t e g o r i e 3 

TIJDVAK 

: Z w a a r v e r k e e r ( b u s s e n , v r a c h t v e r k e e r ) 

Donde r - V r i j dag Z a t e r - Z o n d a g M a a n - D i n s ­

dag d a g dag dag 
W o e n s ­

dag totaal 

0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 0 4 0 0 1 0 0 5 0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 3 0 0 0 1 2 0 6 

0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 1 4 3 0 1 1 1 11 0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 0 1 2 1 0 1 2 7 

1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 1 1 2 0 0 3 0 7 1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 1 2 1 0 1 0 1 6 

1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 2 1 0 0 0 0 1 4 1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2 

1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 

2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 

totaal 4 1 0 6 0 2 4 3 29 totaal 4 4 3 3 2 4 4 24 

C a t e g o r i e 2 + 3 : T o t a a l g e m o t o r i s e e r d v e r k e e r 

Donder - V r i j dag Za te r - Z o n d a g M a a n -

TIJDVAK dag dag dag 
D ins ­

dag 

W o e n s ­

dag totaal 

C a t e g o r i e 2 + 3 : T o t a a l g e m o t o r i s e e r d v e r k e e r 

Donder.- V r i j dag Z a t e r - Z o n d a g M a a n -
TIJDVAK dag dag dag 

D i n s ­

dag 

W o e n s ­

dag totaal 

0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 12 s 13 23 2 4 8 67 0 0 : 0 0 - 0 6 : 0 0 4 6 1 1 14 5 6 9 55 

0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 104 115 2 7 7 1 1 1 110 119 593 0 6 : 0 0 - 0 9 : 0 0 119 95 3 2 14 5 0 57 4 9 416 

0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 100 155 1 2 1 75 8 5 107 115 758 0 9 : 0 0 - 1 2 : 0 0 94 124 124 64 1 0 1 1 1 2 108 727 

1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 129 144 145 87 110 123 128 866 1 2 : 0 0 - 1 5 : 0 0 146 137 123 9 7 86 112 93 794 

1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 203 208 113 106 148 164 127 1069 1 5 : 0 0 - 1 8 : 0 0 189 180 118 107 104 119 108 925 

1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 100 80 60 65 84 109 105 603 1 8 : 0 0 - 2 1 : 0 0 89 102 88 7 7 63 79 79 5 7 7 

2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 28 19 29 17 37 26 39 195 2 1 : 0 0 - 0 0 : 0 0 30 2 2 24 28 3 4 24 30 192 

totaal 6 7 6 726 508 380 5 7 7 6 4 3 6 4 1 4151 totaal 6 7 1 6 6 6 5 2 0 4 0 1 4 4 3 5 0 9 4 7 6 3686 



Verkeersonderzoek wegkantradar - B15 Papenweg (lichtmast 160), Bunde 
Richt ing 1 : r i ch t i ng W i l gen laan ( r i c h t i n g n o o r d / w e s t j 

R ich t ing 2 : r i ch t i ng E iken laan ( r i c h t i n g z u i d / o o s t ) 

G e d u r e n d e : 14 dagen 

V a n : d o n d e r d a g 1 5 o k t o b e r 2 0 1 5 ; 0 0 : 0 0 u u r 

T o t : w o e n s d a g 2 8 o k t o b e r 2 0 1 5 ; 2 3 : 5 9 u u r 

Voe r tu i gk l asse 2 : Ca tego r ie 2 : L i ch t v e r k e e r ( < 7 , 5 m e t e r ) ( p e r s o n e n a u t o ' s , bus jes ) 

Voe r t u i gk l asse 3 : Ca tego r ie 3 : Z w a a r v e r k e e r ( > 7 , 5 m e t e r ) ( au to ' s m e t a a n h a n g e r , bussen , v r a c h t v e r k e e r ) 

• Groen Licht 
'iezen 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2015 

I n t e n s i t e i t e n p e r d a g ( c a t . 2 4 - 3 ) 

700 

600 

15-10-2015 16-10-2015 17-10-2015 18-10-2015 19-10-2015 20-10-2015 21-10-2015 22-10-2015 23-10-2015 24-10-2015 25-10-2015 26-10-2015 27-10-2015 28-10-2015 

1 1 Richting 1 : richting WÜgenlaan (richting noord/west) — R i c h t i n g 2: richting Eikenlaan (richting zuid/oost) 

G e m i d d e l d e u u r i n t e n s i t e i t e n p e r w e r k d a g ( c a t . 2 + 3 ) 

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 

Richting 1 : richting Wilgenlaan (richting noord/west) Richting 2 : richting Eikenlaan (richting zuid/oost) 

G e m i d d e l d e u u r i n t e n s i t e i t e n p e r w e e k e n d a g ( c a t . 2 + 3 ) 

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 

— R i c h t i n g 1 : richting Wilgenlaan (richting noord/west) Richting 2: richting Eikenlaan (richting zuid/oost) 

G e m i d d e l d e u u r i n t e n s i t e i t e n p e r w e e k d a g ( c a t . 2 + 3 ) 

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 

• — R i c h t i n g 1 : richting Wilgenlaan (richting noord/west) Richting 2 : richting Eikenlaan (richting zuid/oost) 



Verkeersonderzoek wegkantradar - B15 Papenweg (lichtmast 160), Bunde 
Rich t ing 1 : r i ch t ing W i l g e n l a a n ( r i c h t i n g n o o r d / w e s t ) 

R ich t ing 2 : r i ch t i ng E iken laan ( r i c h t i n g z u i d / o o s t ) 

• T • G r o e n L i c h t 
^ V H B Vcikcersadvleien 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 

Gedu rende : 14 dagen 

V a n : d o n d e r d a g 1 5 o k t o b e r 2 0 1 5 ; 0 0 : 0 0 u u r 

T o t : w o e n s d a g 2 8 o k t o b e r 2 0 1 5 ; 2 3 : 5 9 u u r 

• T • G r o e n L i c h t 
^ V H B Vcikcersadvleien 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 Voe r tu igk lasse 2 : Ca tego r ie 2 : L icht v e r k e e r ( < 7 , 5 m e t e r ) ( pe rsonenau to ' s , bus jes ) 

Voer tu igk lasse 3 : Ca tegor ie 3 : Z w a a r v e r k e e r ( > 7 , 5 m e t e r ) (au to 's m e t a a n h a n g e r , bussen , v r a c h t v e r k e e r ) 

• T • G r o e n L i c h t 
^ V H B Vcikcersadvleien 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 

U U R I N T E N S I T E I T E N P E R R I C H T I N G 

R i c h t i n g 1 : r i c h t i n g W i l g e n l a a n ( r i c h t i n g n o o r d / w e s t ) 

2 0 1 5 

Wm 
'Mïtii flJÊ M-lLlJL. 1 _ 

3 0 : 0 0 - 0 1 : 0 0 0 2 " i 6 1 1 3 1 4 

0 1 : 0 0 - 0 2 : 0 0 . 1 . 0 3 2 1 0 1 8 

0 2 : 0 0 - 0 3 : 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 

0 3 : 0 0 - 0 4 : 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

0 4 : 0 0 - 0 5 : 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 

0 5 : 0 0 - 0 6 : 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

0 6 : 0 0 - 0 7 : 0 0 8 4 9 7 8 13 10 5 9 

0 7 : 0 0 - 0 8 : 0 0 17 12 3 4 15 16 10 7 7 

0 8 : 0 0 - 0 9 : 0 0 6 1 8 1 19 1 65 6 2 64 3 5 3 

0 9 : 0 0 - 1 0 : 0 0 3 1 4 3 30 13 2 2 29 39 2 0 7 

1 0 : 0 0 - 1 1 : 0 0 29 5 7 4 8 2 5 4 8 27 29 263 

1 1 : 0 0 - 1 2 : 0 0 4 5 50 4 2 24 39 4 1 4 2 283 

1 2 : 0 0 - 1 3 : 0 0 5 1 5 5 4 5 28 3 2 4 4 60 3 IS 

1 3 : 0 0 - 1 4 : 0 0 4 1 4 1 3 6 2 4 3 1 29 3 1 233 

1 4 : 0 0 - 1 5 : 0 0 5 1 4 8 33 27 4 4 39 3 1 273 

1 5 : 0 0 - 1 6 : 0 0 54 59 30 29 4 5 5 2 39 3 0 8 

1 6 : 0 0 - 1 7 : 0 0 37 4 0 3 2 36 3 2 39 5 1 267 

1 7 : 0 0 - 1 8 : 0 0 54 57 3 1 4 0 54 64 55 3SS 

1 8 : 0 0 - 1 9 : 0 0 43 4 8 39 34 4 5 4 0 4 5 294 

1 9 : 0 0 - 2 0 : 0 0 36 23 14 2 2 3 5 27 43 200 

2 0 : 0 0 - 2 1 : 0 0 2 1 19 16 13 17 19 26 131 

2 1 : 0 0 - 2 2 : 0 0 8 13 1 1 5 9 9 17 72 

2 2 : 0 0 - 2 3 : 0 0 5 6 8 10 7 10 6 52 

2 3 : 0 0 - 0 0 : 0 0 4 6 8 4 7 6 7 42 

totaal 5 9 8 6 6 4 4 6 1 3 5 6 5 5 7 5 6 7 6 0 9 3812 

R i c h t i n g 2 : r i c h t i n g E i k e n l a a n ( r i c h t i n g z u i d / o o s t ) 

M E E T W E E K 1: v a n 1 5 - 1 0 - 2 0 1 5 t / m 2 1 - 1 0 - 2 0 1 5 

lwin»ro.v3W JL k 
0 0 : 0 0 - 0 1 : 0 0 4 2 6 8 0 ~ 2 5 27 

0 1 : 0 0 - 0 2 : 0 0 0 0 3 1 1 0 0 1 15 

0 2 : 0 0 - 0 3 : 0 0 2 1 2 2 i 0 1 9 

0 3 : 0 0 - 0 4 : 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 

0 4 : 0 0 - 0 5 : 0 0 1 0 0 1 ï 0 0 3 

0 5 : 0 0 - 0 6 : 0 0 4 2 2 1 0 2 1 1 2 

0 6 : 0 0 - 0 7 : 0 0 1 1 8 1 2 7 8 5 4 2 

0 7 : 0 0 - 0 8 : 0 0 25 2 5 1 1 2 2 2 27 29 1 4 1 

0 8 : 0 0 - 0 9 : 0 0 68 8 2 15 3 8 2 75 85 4 1 0 

0 9 : 0 0 - 1 0 : 0 0 . 35 37 3 2 L 7 26 3 2 33 202 

1 0 : 0 0 - 1 1 : 0 0 33 6 6 39 3 2 3 0 3 7 46 283 

1 1 : 0 0 - 1 2 : 0 0 3 2 5 2 5 0 3 6 29 38 36 273 

1 2 : 0 0 - 1 3 : 0 0 4 4 5 6 4 7 3 2 3 2 48 53 312 

1 3 : 0 0 - 1 4 : 0 0 4 1 53 63 28 4 8 38 33 304 

1 4 : 0 0 - 1 5 : 0 0 4 4 j 3 5 3 5 27 30 37 4 2 250 

1 5 : 0 0 - 1 6 : 0 0 8 5 87 37 3 2 6 2 68 4 1 412 

1 6 : 0 0 - 1 7 : 0 0 5 2 63 4 2 36 3 5 4 0 43 311 

' . 7 : 0 0 - 1 8 : 0 0 66 58 3 4 38 5 1 56 43 346 

1 8 : 0 0 - 1 9 : 0 0 35 3 1 3 2 30 3 5 4 1 35 239 

1 9 : 0 0 - 2 0 : 0 0 3 2 26 16 23 26 35 39 197 

2 0 : 0 0 - 2 1 : 0 0 33 23 12 12 23 33 3 1 167 

2 1 : 0 0 - 2 2 : 0 0 9 9 9 9 2 2 8 17 83 

2 2 : 0 0 - 2 3 : 0 0 14 3 9 6 13 10 15 70 

2 3 : 0 0 - 0 0 : 0 0 5 7 1 1 2 2 8 7 42 

totaal 6 7 6 7 2 6 508 380 5 7 7 6 4 3 641 4151 

M E E T W E E K 2 : v a n 2 2 - 1 0 - 2 0 1 5 t o t 2 8 - 1 0 - 2 0 1 5 

t a a l g e m o t o r i s e e r d v e r k e e r 

Vr i j dag Z a t e r - Z o n d a g M a a n -

wmSmmm d a g dag dag d a g dag totaal 

0 0 : 0 0 - 0 1 : 0 0 2 2 3 7 1 2 1 18 

0 1 : 0 0 - 0 2 : 0 0 0 1 7 6 1 1 1 17 

0 2 : 0 0 - 0 3 : 0 0 0 1 0 3 1 0 0 5 

0 3 : 0 0 - 0 4 : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

0 4 : 0 0 - 0 5 : 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 

0 5 : 0 0 - 0 6 : 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 

0 6 : 0 0 - 0 7 : 0 0 5 4 8 5 6 3 6 37 

0 7 : 0 0 - 0 8 : 0 0 12 13 6 2 10 8 1 1 62 

0 8 : 0 0 - 0 9 : 0 0 6 2 7 1 16 0 24 19 34 226 

0 9 : 0 0 - 1 0 : 0 0 37 5 2 25 1 1 2 1 3 0 3 2 208 

1 0 : 0 0 - 1 1 : 0 0 3 0 3 1 3 5 2 1 30 3 3 38 218 

1 1 : 0 0 - 1 2 : 0 0 5 4 43 4 3 29 23 3 0 3 1 253 

1 2 : 0 0 - 1 3 : 0 0 4 1 4 5 33 24 18 3 7 3 1 229 

1 3 : 0 0 - 1 4 : 0 0 25 48 35 3 0 18 2 2 4 0 218 

1 4 : 0 0 - 1 5 : 0 0 4 6 4 6 36 44 2 5 33 3 4 264 

1 5 : 0 0 - 1 6 : 0 0 60 54 4 9 3 4 3 0 28 4 2 297 

1 6 : 0 0 - 1 7 : 0 0 5 8 4 2 4 1 2 2 2 7 33 39 262 

1 7 : 0 0 - 1 8 : 0 0 6 1 66 3 1 4 2 | 43 4 2 4 4 329 

1 8 : 0 0 - 1 9 : 0 0 4 4 5 1 30 27 5 0 5 0 4 0 292 

1 9 : 0 0 - 2 0 : 0 0 37 36 2 6 23 33 3 0 29 214 

2 0 : 0 0 - 2 1 : 0 0 18 17 19 14 14 20 19 121 

2 1 : 0 0 - 2 2 : 0 0 9 10 13 7 5 1 1 5 60 

2 2 : 0 0 - 2 3 : 0 0 17 6 15 5 9 10 8 70 

2 3 : 0 0 - 0 0 : 0 0 2 13 5 7 6 4 8 45 

totaal 6 2 0 6 5 2 4 7 8 3 6 4 3 9 5 4 4 6 4 9 3 3448 

M E E T W E E K 2 : v a n 2 2 - 1 0 - 2 0 1 5 t o t 2 8 - 1 0 - 2 0 1 5 

C a t e g o r i e 2 + 3 : T o t a a l g e m o t o r i s e e r d v e r k e e r 

Donde r - V r i j dag • Z a t e r - Z o n d a g M a a n -

0 0 : 0 0 - 0 1 : 0 0 2 2 3 5 1 1 3 1 7 

0 1 : 0 0 - 0 2 : 0 0 0 0 3 4 2 3 2 1 4 

0 2 : 0 0 - 0 3 : 0 0 0 1 1 3 0 0 1 6 

0 3 : 0 0 - 0 4 : 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 

0 4 : 0 0 - 0 5 : 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2 

0 5 : 0 0 - 0 6 : 0 0 2 3 3 2 1 2 2 1 5 

0 6 : 0 0 - 0 7 : 0 0 7 5 4 2 10 9 1 1 4 8 

0 7 : 0 0 - 0 8 : 0 0 3 2 17 9 8 2 2 18 18 1 2 4 

0 8 : 0 0 - 0 9 : 0 0 8 0 73 19 4 18 3 0 20 2 4 4 

0 9 : 0 0 - 1 0 : 0 0 2 0 4 0 20 12 27 3 1 23 1 7 3 

1 0 : 0 0 - 1 1 : 0 0 4 3 4 5 53 24 33 38 4 8 2 8 4 

1 1 : 0 0 - 1 2 : 0 0 3 1 39 5 1 28 4 1 43 37 270 

1 2 : 0 0 - 1 3 : 0 0 4 4 46 4 2 3 4 38 38 3 9 281 

1 3 : 0 0 - 1 4 : 0 0 63 4 7 4 6 35 27 4 2 29 289 

1 4 : 0 0 - 1 5 : 0 0 3 9 4 4 35 28 2 1 3 2 2 5 224 

1 5 : 0 0 - 1 6 : 0 0 76 7 1 35 39 28 3 7 26 312 

1 6 : 0 0 - 1 7 : 0 0 4 9 6 2 38 30 4 0 3 5 4 6 300 

1 7 : 0 0 - 1 8 : 0 0 6 4 4 7 4 5 3 8 3 6 4 7 36 313 

1 8 : 0 0 - 1 9 : 0 0 3 1 50 3 1 3 2 2 2 26 3 4 226 

1 9 : 0 0 - 2 0 : 0 0 3 0 27 37 2 2 2 2 30 3 0 198 

2 0 : 0 0 - 2 1 : 0 0 28 25 20 23 19 23 15 153 

2 1 : 0 0 - 2 2 : 0 0 15 14 9 10 15 12 16 91 

2 2 : 0 0 - 2 3 : 0 0 9 1 5 12 17 10 13 67 

2 3 : 0 0 - 0 0 : 0 0 6 7 10 6 2 2 1 34 

totaal 6 7 1 6 6 6 5 2 0 401 4 4 3 5 0 9 4 7 6 3686 



Verkeersonderzoek wegkantradar - B15 Papenweg (lichtmast 160), Bunde 
Rich t i ng 1 : r i c h t i n g W i l g e n l a a n ( r i c h t i n g n o o r d / w e s t ) 

R i ch t i nq 2 : r i c h t i n g E i k e n l a a n ( r i c h t i n q z u i d / o o s t ) 

Verkeërsadviezen 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 

G e d u r e n d e : 1 4 d a g e n W e t t e l i j k t o e g e s t a n e s n e l h e i d : 30 k m / h 

V a n : d o n d e r d a g 1 5 o k t o b e r 2 0 1 5 ; 0 0 : 0 0 u u r 

T o t : w o e n s d a g 2 8 o k t o b e r 2 0 1 5 ; 2 3 : 5 9 u u r 

Verkeërsadviezen 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 V o e r t u i g k l a s s e 2 : C a t e g o r i e 2 : L i ch t v e r k e e r ( < 7 , 5 m e t e r ) ( p e r s o n e n a u t o ' s , b u s j e s ) 

V o e r t u i g k l a s s e 3 : C a t e g o r i e 3 : Z w a a r v e r k e e r ( > 7 , 5 m e t e r ) ( a u t o ' s m e t a a n h a n g e r , b u s s e n , v r a c h t v e r k e e r ) 

Verkeërsadviezen 

T i l b u r g , d e c e m b e r 2 0 1 5 

S N E L H E D E N ( i n k m / h ) - t o t a l e o n d e r z o e k s t i j d v a k 

R H lliliSlêlyil WÊJSiflutSm 

A a n t a l 4 5 1 3 2 6 0 8 7 1 7 1 9 2 4 4 2 4 0 6 8 4 5 5 7 2 6 3 2 7 1 7 2 6 0 

G e m i d d e l d e 2 7 , 1 2 7 , 0 2 7 , 2 2 7 , 1 2 1 , 8 2 5 , 1 0 , 0 2 2 , 9 2 7 , 0 2 7 , 0 2 7 , 2 2 7 , 0 

S t a n d a a r d d e v i a t i e 5 ,0 4 , 8 5 ,3 4 , 9 5 ,0 7 ,2 0 ,0 6 ,0 5 , 1 4 , 8 5 ,3 5 ,0 

M i n i m u m 6 10 17 6 1 4 1 2 0 1 2 6 10 17 6 

M a x i m u m 59 50 4 1 59 3 3 4 0 0 4 0 5 9 50 4 1 59 

V 8 5 p e r c e n t i e l 3 2 3 2 33 3 2 2 7 3 3 - 3 0 3 2 3 2 33 3 2 

R i c h t i n a 2 : r i c h t i n a E i k e n l a a n ( r i c h t i n a z u i d / o o s t ) 

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ « 
j i ' - l - J ' 

WÊÊÊÊ 
WÊÊÊÊÊÊKBESSM mÊÊÊÊ 

• • - H j , , " •• 

; . { ' - : • • , . i -
" . 1 • 

A a n t a l < tD/ö z y ö o x/./. / / o t JO S.1 u DD D\JUD 7 8 3 7 

G e m i d d e l d e 2 4 , 7 2 4 , 0 2 5 , 5 2 4 , 4 1 9 , 1 1 8 , 6 0 , 0 1 8 , 9 2 4 , 6 2 4 , 0 2 5 , 5 2 4 , 4 

S t a n d a a r d d e v i a t i e 5 ,8 5 ,8 5 ,5 5 ,8 5 ,9 4 , 8 0 , 0 5 ,6 5 ,9 5 ,8 5 ,5 5 ,8 

M i n i m u m 4 8 1 1 4 10 9 0 9 4 8 1 1 4 

M a x i m u m 6 1 5 2 4 9 6 1 3 5 2 6 0 3 5 6 1 5 2 4 9 6 1 

V 8 5 p e r c e n t i e l 30 2 9 3 1 3 0 2 6 2 2 - 2 6 3 0 29 3 1 3 0 

B e i d e r i c h t i n g e n 

I 

• • l i l i i l l i l i H 

. . . . 1 

WKÊÊÊ 

mm 
:. J 1 H S S 9 R 3 H WÊk - v i i-i 

E S E 9 

naiiî i 
w 

9 2 6 9 5 6 3 5 1 9 3 1 5 0 9 7 

G e m i d d e l d e 2 5 , 9 2 5 , 4 2 6 , 1 2 5 , 7 2 0 , 5 2 2 , 4 0 , 0 2 1 , 2 2 5 , 8 2 5 , 4 2 6 , 1 2 5 , 7 

S t a n d a a r d d e v i a t i e 5 ,6 5 ,5 5 ,5 5 ,6 5 ,6 7 ,0 0 ,0 6 , 2 5 ,6 5 ,6 5 ,5 5 ,6 

M i n i m u m 4 8 1 1 4 10 9 0 9 4 8 1 1 4 

M a x i m u m 6 1 5 2 4 9 6 1 3 5 4 0 0 4 0 6 1 5 2 4 9 6 1 

V 8 5 p e r c e n t i e l 1 3 1 3 1 3 1 3 1 2 6 29 - 2 7 3 1 3 1 3 1 3 1 

V e r d e l i n g s n e l h e d e n p e r r i c h t i n g ( c a t e g o r i e 2 + 3 ) 

t" -I 
1 ü i 

[ h 
10-19 km/h 20-29 km/h 30-39 km/h 40-49 km/h 70-79 km/h 80-89 km/h 

I Richting 1: richting Wiigenlaan (richting noord/west) m Richting 2: richting Eikenlaan (richting zuid/oost) 



Giel Cuijpers 

Van: 
Verzonden: 
Aan: 
Onderwerp: 

Jaspars, Richard <rvmh.jaspars@prvlimburg.ni> 
woensdag 29 juni 2016 16:46 
Giel Cuijpers; Info 
Artikel 3.8, lid 1 Wro Ontwerp-bestemmingsplan "Pietsstraat-Sint Agnesplein 
Bunde", hierna te noemen het plan. 

Geachte Raad, 

Het plan is beoordeeld op de adequate doorwerking van de provinciale belangen. 
Het overleg over het planvoornemen op grond van artikel 3.1.1 Bro, heeft niet geleid tot het maken van 
opmerkingen onzerzijds. 
Ook thans zien wij geen aanleiding om ten aanzien van het plan een zienswijze in te dienen. 

Op 2 juni 2016 is het plan besproken in het Bestuurlijk Overleg Ruimtelijke Economie en heeft een positief 
advies ontvangen. 
Voor de volledige inhoud van het advies verwijs ik u naar het verslag van de betreffende bijeenkomst dat u 
separaat is toegezonden. 

Gedeputeerde Staten van Limburg 
namens dezen, 

drs. M.G.P.I. Arts 
clustermanager Ruimte 

Dit e-mailbericht en de informatie verzonden met dit e-mailbericht is vertrouwelijk en uitsluitend bestemd 
voor de geadresseerde(n). Dit bericht kan informatie bevatten waarop intellectuele eigendomsrechten rusten 
of die vertrouwelijk is of om andere redenen rechtens beschermd is. Kennisname en gebruik van deze 
informatie door anderen dan de geadresseerde(n) is verboden. Indien u deze email abusievelijk hebt 
ontvangen, brengt u ons dan op de hoogte waarbij u gevraagd zal worden het originele bericht te 
vernietigen. 

provincie limburg 

1 



Verslag bestuurlijk overleg ruimtelijk 
economische thema's (POL 2014) 

Aanwezig: Dhr. Meekels (gemeente Sittard Geleen) - voorzitter 

Dhr. Wolff (gemeente Schinnen) 

Mevr. Van Basten-Boddin (gemeente Beek) 

Mevr. Schmalschlager (gemeente Nuth) 

Dhr. de Beer (gemeente Heerlen) 

Dhr. Schneider (gemeente Kerkrade) 

Dhr. Aarts (gem. Maastricht) 

Dhr. Jacobs (gemeente Eijsden-Margraten) 

Dhr. Kompier (gemeente Vaals) 

Dhr. Houben (gemeente Meerssen), voor agendapunt 5 

Dhr. Janssen (gemeente Nuth), ambtelijke ondersteuning agendapunt 4 

Mevr. Piasier (gemeente Sittard-Geleen) - voorzitter ambtelijke werkgroep 

bedrijventerreinen en kantoren 

Dhr. Bertholet (Parkstad Limburg) - voorzitter ambtelijke werkgroep detailhandel 

Dhr. Creemers (Provincie Limburg) - secretaris/prov. thematrekker 

bedrijventerreinen & kantoren 

Afwezig: Dhr. Teunissen (provincie Limburg) 

Datum: Donderdag 2 juni 2016 

Tijd: 15 .00-16.30 uur 

Locatie: Gemeentehuis Maastricht, Batterijstraat 48 (Collegekamer) 

Agenda: 

1. Opening en mededelingen 
Vanaf heden zal Gedeputeerde Teunissen als bestuurlijk vertegenwoordiger van de Provincie de 
plaats innemen van Gedeputeerde Beurskens in dit gremium. 
Ingekomen brief Gemeente Valkenburg aan de Geul met verzoek tot deelname aan dit BO RE 
wordt conform eigen afspraak (per subregio centrumgemeente + 2 omliggende gemeenten) 
afgewezen parallel aan eerdere gelijke afweging in het overkoepelende BKO Zuid-Limburg. 
Voorzitter BO RE verzoekt secretaris BKO op schrift de gemeente Valkenburg aan de Geul dit te 
melden namens hem als antwoord op de brief aan voorzitter BKO (dhr. Teunissen). 

2. Verslag van bestuurlijk overleg d.d. 4 mei 2016 incl. actielijst 

Het verslag van het bestuurlijk overleg van 4 mei jl. wordt goedgekeurd. 



3. Stand van zaken Intergem. Structuurvisie ter kennisname 

Het bestuurlijk overleg heeft kennisgenomen van de offerte-aanvraag en verneemt graag welk bureau 
voorzitter voordraagt voor procesondersteuning en penvoering ISV-ZL. 
(BO RE heeft zijn voorzitter gemandateerd om in overleg met beide voorzitters ambtelijke werkgroepen 
het verzoek aan Provincie te richten om met partij X een contract aan te gaan). 

4. Casus Nuth: hervestiging Aldi i.r.t. Convenant Parkstad-Aldi 

De casus is besproken n.a.v. de toelichting van de gemeente Nuth door burgemeester mevrouw 
Schmalschlager en de heer Bertholet. 
Aldi wenst in Nuth haar vestiging te verplaatsen. Deze hervestiging moet gezien worden als een eerste 
casus in het kader van de uitvoering van het Convenant Parkstad-Aldi, waarbij aspecten als passend 
binnen regionale detailhandelsvisie en POL2014, clustering, benutting bestaande bebouwing en 
reductie van winkelmeters als uitgangspunten zijn onderschreven. 
Reden voor die hervestiging is en was een te kleine omvang van de huidige supermarkt voor een 
gezonde bedrijfsvoering. Uitbreiding ter plekke bleek niet mogelijk, waarna meerdere locaties in en 
rond de kern Nuth zijn onderzocht. De beste locatie, Stationsstraat 7, is een herontwikkeling aan de 
rand van de kern, die op de wezenlijke elementen past binnen het afgesproken convenant. Enkel de 
gedachte van clustering komt niet optimaal tot zijn recht. 
Advies BO RE: 

Het Bestuurlijk Overleg Ruimtelijke Economie kan instemmen met de beoogde (her)vestiging van de 
Aldi op locatie Stationsstraat 7 gezien: 

I. De genomen verantwoordelijkheid van het concern voor de achterblijvende winkellocatie. 

II. De benutting van een bestaande locatie met adequate ontsluiting en (passend te maken) 
parkeervoorziening. 

III. Er concreet incourante en overtollige vierkante meters detailhandel worden onttrokken aan de 
Zuid-Limburgse markt, aangezien Aldi initiatief heeft genomen de gemeente Nuth te vragen 
een bestemmingsplanwijziging te doorlopen om de detailhandelsbestemming van een elders 
verworven pand/ locatie in Nuth te laten vervallen. 

Het BO RE hecht er waarde aan te benoemen dat de werkwijze die is toegepast in deze casus in Nuth, 
en die het gevolg is van het Convenant Parkstad Limburg - Aldi, navolging verdient bij de aanpak van 
volgende initiatieven op het gebied van detailhandel. 

Casus Meerssen: nieuwvestiging supermarkt St. Agnesplein, Bunde 
De casus is besproken n.a.v. de toelichting van de gemeente Meerssen door wethouder de heer 
Houben. 

De casus is onverhoeds direct ingebracht in het BO RE na overleg met de voorzitter, zonder dat 
hierover bestuurlijk subregionaal als ambtelijk regionaal hierover gesproken is. Reden: het 
gemodificeerd plan is van vóór het bestaan BO RE en de POL-eis van regionale afstemming. 
Gemeente realiseerde zich op het laatste moment dat gezien de winkeltoevoeging ter plekke 
(supermarkt groter dan LOOOm2) die niet conform huidig bestemmingsplan is (er is immers een 
bestemmingsplanwijziging noodzakelijk), dit wel nodig is volgens de Regionale Bestuursafspraken. 
Feit: toevoeging van een supermarkt (1.250 m 2 bvo) centraal in de dorpskern in combinatie met 
appartementen. 
Advies BO RE: 

Het Bestuurlijk Overleg Ruimtelijke Economie kan instemmen met de beoogde nieuwbouw van een 
supermarkt op het Sint Agnesplein, Bunde gezien: 

I. Deze past in de beleidsvisie van de gemeente Meerssen voor realisatie van een vitaal 
dorpscentrum. 

II. De gekozen (verdere) clustering van winkels rond het centrale dorpsplein conform de POL-lijn 
is van nieuwe ontwikkelingen koppelen aan bestaande concentraties; specifiek in deze voor 
dorpskernen om niveau van voorzieningen en leefbaarheid op peil te houden. 



III. Er sprake is van een verantwoorde doorontwikkeling van bestaand winkelgebied in de 
bebouwde kom passend bij het betreffende verzorgingsgebied (schaalgrootte [nieuwe] 
supermarkt ook regulier), ondanks een (zeer) beperkte overschrijding van de ingeschatte totale 
hoeveelheid marktruimte voor het dorp Bunde. 

IV. En er elders op een minder geschikte locatie, als verdere uitwerking van die 
concentratiegedachte, winkelmeters anders worden bestemd. 

6. Rondvraag 
Naar aanleiding van een media-uiting van een projectontwikkelaar verantwoordelijk voor de nieuwbouw 
van het winkelcentrum in de gemeente Stein, kwam de vraag naar voren (Mevr. Van Basten-Boddin) of 
de suggestie klopte dat er een provinciaal saneringsfonds zou zijn voor (geplande) winkelmeters. Dat 
is er niet, enkel is er een provinciaal Transitiefonds Limburgse Woningmarkt. 
Secretaris meldde te verwachten dat voor het volgende BO RE een eerste notitie over "Regionale 
afstemming vrijetijdseconomie" zal komen, die parallel ook ingebracht zal worden door en in het BONL 
(Bestuurlijk Overleg Nationaal Landschap) Zuid-Limburg. 

7. Volgende vergadering en sluiting 
Volgende vergadering: 6 juli a.s. in Heerlen: Gemeentehuis Heerlen (Coriovallumzaal) 

Actielijst versie van 2/6 

Actie Omschrijving Actiehouder Gereed Status 

05102015-02 Procesvoorstel euregionale aanpak* P. Bertholet ism de ambtelijke 

projectcoördinatoren subregio's 

Vervolggesprek 

plannen 

03032016-01 Check instrumentarium voor BT/K 

(toepasbaarheid/nut) 

Voorzitters ambtelijke werkgroepen DH 

en BT/K 08.09.2016 

02062016-01 Brief Gem. Valkenburg deelname BO RE M. Wilbers 24.06.2016 

02062016-02 Opstellen advies casus Gemeente Nuth 

(hervestiging supermarkt) 

secretaris 10.06.2016 gereed 

02062016-03 Opstellen advies casus Gemeente 

Meerssen (nieuwe supermarkt Bunde) 

secretaris 10.06.2016 gereed 

* Op 21 maart 2016 heeft een 'Informationsaustausch' plaatsgevonden (een informatief en verkennend gesprek) op ambtelijk 

niveau tussen Bezirksregierung Köln en Provincie Limburg over detailhandel. Vanuit de provinciale organisatie waren Ruud 

Schins (detailhandel), Olaf van Leeuwen (RO internationaal) en Rianne Maessen (stagiaire) aanwezig en vanuit Keulen Petra 

Sommerfeldt (RO internationaal) plus twee experts op het gebied van detailhandel, Petra Hoff en Stephan Haentjes. Van de zijde 

van de provincie is daarbij de aanpak van de detailhandelsproblematiek op basis van het POL2014 verduidelijkt (totstandkoming, 

probleemformulering, beleid, regionale aanpak en uitvoering). De Bezirksregierung Köln is ingegaan op de actualisering van haar 

Regionalplan in het algemeen en daarbinnen de detailhandel. Verder is van weerszijden verduidelijkt hoe men tegen die 

achtergronden nieuwe initiatieven beoordeelt. Voorgesteld wordt dat voorzitter ambtelijke werkgroep P. Bertholet en R. Schins 

een vervolgafspraak voorbereiden over de wijze waarop we elkaar aan weerszijden van de grens vanaf nu zullen informeren 

over nieuwe initiatieven en strategische keuzes. 

Bijlagen: 

1. Casuslijst BO RE 
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De wegwi jzer naar in format ie en diensten van alle overheden 

Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 
Geldend van 01-07-2015 t/m heden 

Bijlage I. behorende bij de artikelen 1.2 en IA van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 

Hoofdstuk 1. Akoestisch rapport 

Het akoestisch rapport bevat informatie betreffende alle voor het onderzoeksresultaat van belang zijnde aspecten. In het rapport worden 
in elk geval de volgende gegevens opgenomen: 

§ 1:. Organisatorische en algemene gegevens 

1.1. Naam van de opdrachtgever van het akoestisch onderzoek. 

1.2. Naam van de instantie die het onderzoek heeft uitgevoerd. 

1.3. Datum van het onderzoek. 

1.4. Aanleiding en doel van het onderzoek, onder vermelding van de artikelen van de Wet geluidhinder of de Wet milieubeheer op 
grond waarvan het akoestisch onderzoek is vereist. 

§ 2:. De toegepaste reken- en/of meetmethode 

2.1. In het akoestisch rapport dient te worden aangetoond dat de betreffende situatie valt binnen het toepassingsbereik van de 
gebruikte methode. 

2.2. Indien een andere methode dan de in deze regeling of de in artikel 2.3, eerste lid, bedoelde handleiding beschreven methode is 
toegepast, wordt de noodzaak daarvan aangegeven en de betreffende methode beschreven en verantwoord. 

2.3. Indien een rekenmethode is toegepast, vermeldt het rapport alle gegevens die in de berekening zijn ingevoerd en indien het 
emissieregister of het geluldregister is geraadpleegd, ook de datum waarop dit is gebeurd c.q. het versienummer van het 
gebruikte bestand. 

§ 3:. Inhoudelijke gegevens 

3.1. Een of meer kaarten en/of tekeningen op een zodanige schaal dat daarmee een duidelijk beeld wordt gegeven van bestaande 
en/of geprojecteerde (spoor)weggedeelten, industrieterreinen en woningen, andere al dan niet geluidsgevoelige gebouwen 
alsmede geluidsgevoelige terreinen dan wel geluidsgevoelige objecten, waarop het akoestisch onderzoek betrekking heeft. 

3.2. De waarneempunten. 

3.3. De situering, akoestisch relevante dimensies en de aard van de doorgerekende geluidsafschermende maatregelen, zowel op 
oorspronkelijk kaartmateriaal als in de vorm van de geschematiseerde computerinvoer. 

3.4. De situering, akoestisch relevante dimensies en de aard van de overige geluidsreflecterende en -afschermende objecten of 
constructies. 

3.5. De scheidingslijn(en) tussen akoestisch harde en zachte bodemvlakken, met een aanduiding van de aard van de bodem. 

3.6. In akoestisch gecompliceerde situaties maakt een grafische weergave van de bij de (computer-) berekeningen gehanteerde 
geometrische invoergegevens onderdeel uit van de rapportage. 

§ 4:. Gegevens betreffende wegverkeerslawaai 

In het akoestisch rapport betreffende wegverkeerslawaai worden vermeld: 

4.1. Voor de betreffende weg(gedeelten): het type weg, het type wegdek en de aanwezigheid van akoestisch van belang zijnde 
hellingen van de weg en van met verkeerslichten geregelde kruisingen van wegen of snelheidsbeperkende maatregelen. En indien 
van toepassing, duidelijke informatie in de vorm van een tekening en/of kilometeraanduiding van voorstellen voor 
geluidbeperkende maatregelen. 

4.2. De gehanteerde verkeersintensiteiten per etmaal, de gehanteerde jaargemiddelde verkeersintensiteiten per uur in de drie 
etmaalperioden alsmede de verkeerssnelheden van de motorvoertuigcategorieën, genoemd in paragraaf 1.1 van billaqe I I I van het 
Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, op de betreffende weg(gedeelten). 

4.3. Een onderbouwing van de onder 4.2 bedoelde gegevens, eventueel door verwijzing naar publicaties en rapporten als die algemeen 
toegankelijk zijn. 

4.4. De datum van de schatting of vaststelling van de verkeerstoestand en het jaar waarop deze betrekking heeft. 

4.5. Het wegdektype, de bijbehorende wegdekcorrectie en een onderbouwing hiervan, eventueel door een verwijzing naar een 
algemeen toegankelijke bron. 

4.6. De wijze waarop in een akoestisch onderzoek volgens hoofdstuk 3 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 toepassing is 
gegeven aan artikel 3.4 van dat hoofdstuk. 

4.7. Bij uitvoering van hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer: de wijze en resultaten van de toepassing van het criterium, bedoeld in 
artikel 11.29, vierde lid, van de Wet milieubeheer. 

§ 5:. Gegevens betreffende spoorweglawaai 

In het akoestisch rapport betreffende spoorweglawaai worden vermeld: 

http://wetten.overheid.n1/BWBR0031722/2015-07-01/0/BijlageI/afdruldcen 04-08-2016 
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5.1. Voor de betreffende spoorweg(gedeelten): het type spoorweg, het type spoorconstructie en de aanwezigheid van kunstwerken 
zoals bijvoorbeeld bruggen en tunnels. En indien van toepassing, duidelijke informatie in de vorm van een tekening en/of 
kilometeraanduiding van voorstellen voor geluidbeperkende maatregelen. 

5.2. De verkeersintensiteiten en verkeerssnelheden van de spoorvoertuigtypen en de spoorvoertuigcategorieën genoemd in bijlage IV 
van deze regeling, op de betreffende spoorweg(gedeelten). 

5.3. Een onderbouwing van de onder 5.2 bedoelde gegevens, eventueel door verwijzing naar publicaties en rapporten als die algemeen 
toegankelijk zijn. 

5.4. De datum van de schatting of vaststelling van de verkeerstoestand en het jaar waarop deze betrekking heeft. 

5.5. Het type bovenbouw, en de bijbehorende bovenbouwcorrectieterm en een onderbouwing hiervan, eventueel door een verwijzing 
naar een algemeen toegankelijke bron. 

5.6. Indien met een afwijkende spoorstaafruwheid wordt gerekend: de meetgegevens als onderbouwing van de spoorstaafruwheid. 

5.7. Bij uitvoering van hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer: de wijze en resultaten van de toepassing van het criterium, bedoeld in 
artikel 11.29, vierde lid, van de Wet milieubeheer. 

§ 6:. Gegevens betreffende industrielawaai 

De rapportage bij het akoestisch onderzoek inzake industrielawaai vermeldt: 

6.1. Welke invoergegevens zijn gebruikt en op welke wijze de resultaten zijn verkregen. 

6.2. Alle benodigde gegevens zoals beschreven in de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999. 

§ 7:. Gegevens betreffende de geluidwering van de gevel 

De rapportage bij het akoestisch onderzoek inzake de geluidwering van de gevel vermeldt: 

7.1. Het referentiespectrum; 

7.2. De invoergegevens voor berekening; 

7.3. De bronvermelding van de invoergegevens; 

7.4. De wijze waarop geventileerd kan worden terwijl aan de eisen voor de geluidwering is voldaan. 
7.5. Een duidelijk beeld van de situering van de gebouwen ten opzichte van het industrieterrein, de weg of de spoorweg en de 

samenstelling van de gevels waarop het rapport betrekking heeft. 

§ 8:. Gegevens betreffende geluidsmetingen 

8.1. Data, waarnemingsperioden en meettijden. 

8.2. De gebruikte meetapparatuur, microfoonopstelling, wijze van kalibreren en informatie over de signaal-stoorverhouding tijdens de 
metingen. 

8.3. Wijze waarop de meetresultaten zijn verwerkt en uitgewerkt. 

8.4. De meteorologische gegevens. 

8.5. Gespecificeerde telgegevens per motor- dan wel spoorvoertuigcategorie. 

8.6. Bij de meting van de geluidwering van de gevel worden tevens de adressen en ruimten waarin is gemeten vermeld, alsmede de 
aangetroffen situatie, indien deze anders is dan uit de tekeningen blijkt en de oorzaken indien de geluidwering niet voldoet aan de 
verwachting. 

Hoofdstuk 2. Rekenmethode cumulatieve geluidsbelasting 

Deze rekenmethode wordt toegepast als er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidsbron. Allereerst wordt vastgesteld of van 
een relevante blootstelling door verschillende geluidsbronnen sprake is. Dit is alleen het geval indien de zogenaamde voorkeurswaarde 
wordt overschreden. In dit geval berekent de methode de gecumuleerde geluidsbelasting rekening houdend met de verschillen in dosis-
effectrelaties van de verschillende geluidsbronnen. Ten behoeve van deze rekenmethode dient de geluidsbelasting bekend te zijn van 
ieder van de bronnen, berekend volgens het voorschrift dat voor die bronsoort geldt. 

De verschillende geluidsbronnen worden hieronder aangeduid als L R L , L L L , L I L , L V L waarbij de indices respectievelijk staan voor 
spoorwegverkeer, luchtvaart, industrie en (weg)verkeer. De ingevolge artikel HOg van de Wet geluidhinder bij wegverkeerslawaai toe te 
passen aftrek wordt bij de bepaling van L V L met deze rekenmethode niet toegepast. Al deze grootheden moeten zijn uitgedrukt in L ^ n , 
met uitzondering van industrielawaai waarbij de geluidsbelasting volgens de geldende wettelijke definitie wordt bepaald. 

L * R L is de geluidsbelasting vanwege wegverkeer die evenveel hinder veroorzaakt als een geluidsbelasting L R L vanwege spoorwegverkeer. 
1_*RL wordt als volgt berekend: 

L * R L = 0 , 9 5 L R L - 1 , 4 0 

Bovenstaande geldt mutatis mutandis voor de bronnen luchtvaart (index LL), industrie (index IL) en wegverkeer (index VL). De 
rekenregels hiervoor zijn: 

L * L L = 0,98 L L L + 7,03 

L* i L = 1,00 L I L + 1,00 

L * v L = 1,00 L V L + 0,00 

Als alle betrokken bronnen op deze wijze zijn omgerekend in L*-waarden, dan kan de gecumuleerde waarde worden berekend door 
middel van de zogenoemde energetische sommatie. De rekenregel hiervoor is: 
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waarbij gesommeerd wordt over alle IM betrokken bronnen en de index n kan staan voor RL, LL, I L en VL . 

kxiM kan a l s volgt worden omgerekend naar de bronsoort waarvoor een wettelijke beoordeling plaatsvindt: 

LRL,CUM = l ' 0 5 l C U M + ! / 4 7 

LLL,CUM = l / 0 2 k:uM ~ 7 ' 1 7 

LIL,CUM = 1-00 L C U M - 1,00 

L VL,CUM = 1/00 L C U M + 0,00 

B e o o r d e l i n g a a n v a a r d b a a r h e i d 

Om een eerste indruk te krijgen van de aanvaardbaarheid van de totale geluidssituatie kan een op de hierboven beschreven wijze 
gecumuleerde belasting worden vergeleken met de voor die bronsoort van toepassing zijnde normering. Daarbij moet echter worden 
bedacht dat de normen zijn gesteld voor toetsing van een bron afzonderlijk, zodat letterlijke toepassing van de normen bij de beoordeling 
van cumulatie niet aan de orde is. Wanneer het onderzoek plaatsvindt op grond van de Wet geluidhinder en de bronsoort wegverkeer 
betreft, moet bovendien worden bedacht dat in de bijdrage(n) van de wegverkeersbron(nen) aan het cumulatieve niveau geen rekening 
is gehouden met de aftrek op grond van artikel HOg van de Wet geluidhinder. In het geval van een onderzoek aan een wegverkeersbron 
op grond van de Wet geluidhinder ligt vergelijking met de normering voor wegverkeer in de Wet geluidhinder, die betrekking heeft op de 
geluidsbelasting waarop wel de aftrek is toegepast, daarom minder voor de hand. 

Bij de beoordeling van de aanvaardbaarheid van het cumulatieve niveau is het daarnaast goed om aandacht te schenken aan het aantal 
geluidsgevoelige bestemmingen dat met een hoge cumulatieve geluidsbelasting wordt geconfronteerd, de vraag of één dan wel meer 
gevels hoogbelast zijn (al dan niet door verschillende bronnen), en de mogelijkheid om de cumulatieve geluidsbelasting te verlagen door 
de geluidsbelasting vanwege de bron waarvoor het onderzoek is ingesteld (verder) te verlagen. Wanneer het onderzoek plaatsvindt op 
grond van de Wet milieubeheer kan het daarnaast gewenst zijn om met de beheerder(s) van de andere bron(nen) te overleggen over de 
mogelijkheid om de cumulatieve geluidsbelasting te verlagen. 

A Ti l Een wegvak met aaneensluitende dagproducties wordt beschouwd als één werk. 
A T21 Hiernaar dient nader onderzoek verricht te worden. Dit brugbijdragespectrum zal 

in het algemeen tot conservatieve resultaten leiden. 

* f31 Kamerstukken I I 2009/10, 32 252, nr. 3. 
A f41 Kamerstukken I 2010/11, 32 252, nr. A. 
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